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Ihr Partner in China

econet china ist die branchenspezifische Informations-, Netz-
werk- und Marketingplattform der GIC (German Industry &
Commerce (Taicang) Co., Ltd.). Sie richtet sich an mittelstan-
dische Unternehmen aus den Branchen Bauen, Energie und
Umwelt, die daran interessiert sind, Geschaftsbeziehungen
in China aufzubauen bzw. zu intensivieren.

Die econet china Packages sollen den Weg in den chinesi-
schen Markt ebnen, indem sie helfen, kostenglinstig aber ef-
fektiv langfristige Vertriebsstrukturen in China aufzubauen.

econet china bietet durch seine Fokussierung Synergien bei
der Marktforschung, der Suche von Geschaftspartnern und
beim Aufbau eines Vertriebsnetzes: lhr Unternehmen pro-
fitiert von Markt-Know-how, branchenbezogenen Informa-
tionen und einem effektiven Netzwerk, das Uber einen Zeit-
raum von zehn Jahren entwickelt wurde.

Markteintrittspaket

P» maligeschneiderter Marktreport liber Potenziale in
einem Segment

P» dreitdgiges Treffen in China mit potenziellen Partnern/

Handlern
PP Eintrag in das econet directory online (eine Seite)
P» Veroffentlichung der Unternehmensprasentation in
econet china best practices

Business-Development-Paket

PP Einrichten der Vertriebsstruktur mit Schwerpunkt auf ei-
ne Region

P» Vorbereitung von Werbematerial auf Chinesisch*

P» regelmaRiges Direktmarketing*

P» Teilnahme an Messen und anderen Events*

P» regelmaRige Informations-E-mail der econet Gruppe

P» Vertretung lhres Unternehmens durch ein econet-
china-Teammitglied (% Stelle)

Office-in-office-Paket
P» Vollzeitvertretung durch einen lokalen Manager im

econet-china-Team*

* Details auf Anfrage: inquiry@econet-china.com
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In Focus

Jing-Jin-Ji — Aufstieg der groBten Megalopolis der Welt?

Laut einem Bericht der Vereinten Nationen leben mit
54 Prozent aller Menschen heutzutage mehr als die
Halfte der Weltbevolkerung in Stadten. Im Jahr 1950
waren dies im Vergleich dazu lediglich 30 Prozent.
Prognosen zeigen, dass diese Zahl, beschleunigt durch
rasantes Bevolkerungswachstum in zahlreichen Re-
gionen der Welt, bis Mitte des Jahrhunderts auf 66
Prozent anschwellen wird. Bis zum Jahr 2050 wird sich
die Zahl der globalen urbanen Bevolkerung somit um
2,5 Mrd. Menschen erhoéhen. Insbesondere in Asien
und Afrika, verantwortlich flir 90 Prozent des Anstiegs,
sind diese Entwicklungen verstarkt zu beobachten.

Urbanisierungstrends sind integral mit einer nach-
haltigen Entwicklung verwoben. Eine intensivierte
Urbanisierung kann auf der einen Seite zu verstéark-
tem soziookonomischem Wachstum beitragen. Auf
der anderen Seite kann eine rapide Verstadterung
sowohl urbane als auch 6kologische Rahmenbedin-
gungen negativ beeinflussen. Insbesondere eine
Uberlastung der stadtischen Infrastruktur sowie
Umweltverschmutzung sind haufige Begleiterschei-
nungen einer steigenden Verstadterungsrate. Damit
bietet Urbanisierung also eine Gelegenheit fiir inten-
sivierte wirtschaftliche und soziale Entwicklung, stellt
aber auch Infrastruktursysteme, das Okosystem und
politische Entscheidungstrager vor zahlreiche Heraus-
forderungen.

Urbanisierung auf Chinesisch

Mit 1,3 Mrd. Einwohnern ist die Volksrepublik China
das bevolkerungsreichste Land der Erde. Gleichzei-
tig besitzt China mit tGber 750 Mio. Menschen auch
die groRte urbane Bevolkerung der Welt. Wahrend
Prognosen bis zum Jahr 2030 noch eine wachsende
Gesamtbevolkerung voraussehen, soll die Stadtbe-
volkerung noch lber das Jahr 2050 hinaus ansteigen.
Allein innerhalb der nachsten 25 Jahre werden mehr
als 250 Mio. Menschen, mehr als die dreifache Be-
volkerung Deutschlands, in Chinas Stadten hinzukom-
men. Gleichzeitig wird sich bis Mitte des Jahrhunderts
die landliche Bevdlkerung der Volksrepublik China um
300 Mio. Menschen verringern, eine Reduktion von
anndhernd 50 Prozent. Liegt der Urbanisierungsgrad
in China momentan noch bei 55 Prozent — mehr als
die Halfte der Gesamtbevolkerung lebt demnach in
Stadten — wird sich dieser bis 2030 auf fast 70 und bis

zum Jahr 2050 auf 75 Prozent erhéhen. Diese Entwick-
lung schlagt sich dementsprechend auf die urbanen
Zentren nieder.

Wiederkehrende Staus belasten neben der stédtischen Infra-
struktur auch die Luftqualitdt der Hauptstadt Beijing
Quelle: atimes.com

China verfligt derzeit Uber sechs Megastadte sowie
zehn Stadte mit einer Bevolkerung zwischen fiinf und
zehn Mio. Menschen. Bis 2030 werden eine neue
Megastadt sowie sechs grolRere Stadte hinzukommen.
Die drei grolRen Urbanisierungsgebiete des Landes
sind das Perlflussdelta mit den Stadten Guangzhou,
Hong Kong, Macau und Shenzen im Sliden, das Jang-
tse-Delta um Shanghai, Nanjing und Hangzhou im Os-
ten sowie die Hauptstadtregion um Beijing und Tianjin
im Norden der Volksrepublik. Die Bedeutung der drei
Metropolregionen fiir China ist immens: Sie machen
bis zu einem Drittel der Bevdlkerung und einen be-
trachtlichen Teil der Wirtschaftsleistung des Landes
aus und sind dartiber hinaus Vorreiter in Technologie,
Innovation und 6konomischen Reformprozessen.

Die Metropolregion Jing-Jin-Ji

Die beiden Stddte Beijing und Tianjin bilden zusam-
men mit der traditionell als ,,Ji“ beschriebenen Provinz
Hebei die nationale Hauptstadtregion Chinas. Mit Bei-
jing als zweit- und Tianjin als drittgroRter Stadt des
Landes ist ,Jing-Jin-Ji“, so die inoffizielle Bezeichnung
der Metropolregion, eine der bevolkerungsreichsten
urbanisierten Regionen des Landes und die groRte in-
nerhalb Nordchinas. Als Hauptstadt mit iber 20 Mio.
Einwohnern ist insbesondere Beijing mit zahlreichen
Herausforderungen konfrontiert, welche sich aus der
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steigenden Urbanisierungsrate und, damit verbun-
den, der wachsenden Einwohnerzahl der Megastadt
ergeben.

Bedingt durch Uberpopulation und einer sich weiter
verstarkenden Belastung der stadtischen Infrastruk-
tur zdhlen Beijings Verkehrsstorungen mittlerweile zu
den schlimmsten der Welt. Das steigende Verkehrs-
aufkommen in der Stadt hat neben alltdglich wie-
derkehrenden Staus auch zunehmend Umweltprob-
leme in Form einer steigenden Luftverschmutzung
mit sich gebracht. Hinzu kommt eine Erhéhung der
Emissionen und Feinstaubwerte durch Schwerindus-
trie, Energie- und Elektrizitatsgewinnung und land-
wirtschaftliche Aktivitaten aus den umliegenden
Gebieten. Luftverschmutzung ist jedoch nicht nur
ein Umwelt- und Gesundheitsproblem. Zunehmende
gesundheitliche Einschrankungen und Schaden am
Okosystem haben das Interesse der Bevélkerung an
wirksamen MaRnahmen zur Bekdmpfung der Luft-
verschmutzung in den vergangenen Jahren steigen
lassen. Die Luftverschmutzung ist somit auch zu einer
politischen Herausforderung geworden.

Dies lasst sich am Schlagwort der ,0kologischen Zi-
vilisation” erkennen. Dieses Jahr markiert den offiziel-
len Startschuss eines weitreichenden 6kologischen
Reformpaketes, das die zentralen Umweltprobleme
des Landes in Angriff nehmen soll. Die Reformen
beinhalten unter anderem den Schutz natirlicher
Ressourcen, die Einflihrung eines nationalen Parksys-

“Ningxia
Qinghai
i n
g

'Guangdong

Macau Hong Kong

Die neue Megalopolis wiirde die doppelte Fldche Bayerns einnehmen und zur gréfiten

Metropolregion der Welt aufsteigen
Quelle: d-maps.com

tems, ein verbessertes System zum Schutz anbauféhi-
gen Landes, ein strikteres System zur Verwaltung von
Wasserressourcen sowie die Einflihrung eines ,Green
Financing“-Systems. Die Pilotphase startet noch die-
ses Jahr an flunf verschiedenen Orten in China und soll
in den kommenden Jahren stetig ausgebaut werden.

Megaprojekt Megalopolis

War bis vor kurzem noch Zentralisierung die Maxi-
me der chinesischen Regierung, so stellt das Jing-Jin-
Ji Projekt in dieser Hinsicht ein Novum dar. Wurden
traditionell alle wichtigen Institutionen des Landes in
Beijing angesiedelt, so ist das Gbergeordnete Ziel nun
eine schrittweise Dezentralisierung der chinesischen
Hauptstadt. Dieser Schritt soll die Lebensqualitat in
der Millionenstadt, insbesondere im Hinblick auf die
Infrastruktur- und Luftverschmutzungsproblematik,
nachhaltig verbessern. Doch wie sehen die genauen
Plane dahingehend aus?

Das Projekt sieht vor, die Integration der Hauptstadt
Beijing, der Hafenstadt Tianjin und die beide Stadte
umschlieende Provinz Hebei entscheidend voran-
zutreiben. Diese neue Megalopolis ware mit einer
Flaiche von umgerechnet 200.000 Quadratmetern
dann doppelt so grof? wie das Bundesland Bayern und
wirde mit bis zu geschatzten 150 Mio. Einwohnern fast
die doppelte Einwohnerzahl Deutschlands erreichen.
Der Plan zur integrierten Entwicklung der drei Ge-
biete wurde Ende April dieses Jahres beschlossen und
es ist das erste Mal Uber-
haupt, dass sich die drei
Regionalregierungen  auf
ein weiteres strategisches
Vorgehen geeinigt haben.
Das primare Ziel des Mega-
projekts ist die Entlastung
Beijings um seine nicht-
essenziellen  Hauptstadt-
funktionen. Infrastruktur-
und Umweltbelastungen,
welche als Kernproblem
die urbane Entwicklung der
Stadt negativ beeinflussen
und einschranken, sollen
somit langfristig einge-
dammt werden.

Heilongjiang

Inner Mongolia

Im Zuge der Verlagerung
von Funktionen zwischen
Beijing, Tianjin und Hebei
soll jeder der drei Teile der
neuen Megalopolis eine

Seite 4

Ausgabe Oktober 2015



bestimmte Rolle innehaben. Die Hauptstadt Beijing
wird als Chinas Zentrum fur Politik, Kultur, technolo-
gische Innovationen und internationalen Austausch
fungieren und sich wirtschaftlich auf Hochtechnolo-
gie, Kultur und Dienstleistungen fokussieren. Tianjin
als wichtiger Industriestandort wird sich als Zentrum
fur die verarbeitende Industrie sowie deren For-
schung und Entwicklung positionieren. Darlber hinaus
soll die regierungsunmittelbare Stadt als Pilotzone flr
weitere wirtschaftliche Reformen dienen und sich als
Drehscheibe fiir den seebasierten, internationalen
Warenverkehr in Nordchina etablieren. Wirtschaftlich
sollen demnach hauptsachlich weiterverarbeitende
Industrien mit nicht-agrarbasierten Rohstoffen ange-
siedelt und gefoérdert werden. Die Beijing und Tian-
jin umgebende Provinz Hebei wird die Rolle als Basis
flir Handel und Logistik Gbernehmen. Desweiteren
soll sich die nordchinesische Provinz als Pilot- und
Demonstrationszone fir industrielle Transforma-
tion und Modernisierung bzw. Urbanisierung und
urban-landliche Entwicklung hervortun. Als o6kolo-
gische ,Pufferzone” soll Hebei auBerdem als natdrli-
cher Rickzugsraum fir Flora und Fauna dienen und
einen Ausgleich zu den urbanisierten Ballungszentren
bilden. In wirtschaftlicher Hinsicht wird die Provinz sich
hauptsachlich auf die bereits etablierte Bergbau- und
Schwerindustrie konzentrieren. Der Plan zur Integra-
tion der drei Gebiete sieht demnach also vor, dass Bei-
jing als ,Wissenszentrum” Industrien auslagert sowie
Technologien zur Verfligung stellt und im Gegenzug
industrielle Endprodukte und High-Tech Waren aus
dem ,Verarbeitungszentrum® Tianjin sowie Rohstoffe,
Arbeitskrdfte und landwirtschaftliche Produkte aus
dem ,,Rohstoffzentrum” Hebei erhilt.

Der Grundstein ist gelegt

Es ist das erklarte Ziel sowohl der Zentralregierung als
auch der Regionalregierungen, Beijings nicht-essen-
zielle Funktionen bis zum Jahr 2030 nach Tianjin und
Hebei zu transferieren. Bis 2017 wird das Erreichen
von zentralen Meilensteinen in der Integration der
Bereiche Transport, Umweltschutz und industrielle
Modernisierung angestrebt. Um den Status der In-
frastruktur und Luftqualitat nicht weiter erodieren zu
lassen, ist das Zwischenziel fir 2020 eine Beschran-
kung der Bevolkerung Beijings auf maximal 23 Mio.
Einwohner. Auf lange Sicht wird die komplette Inte-
gration der regionalen Entwicklung von Jing-Jin-Ji an-
gestrebt, um damit eine nachhaltige Wirtschaftsstruk-
tur, lebenswerte Umwelt und verbesserte 6ffentliche
Verwaltung zu schaffen. Anfang des Jahres wurde die
Beijing-Tianjin-Hebei Railway Investment Corpora-
tion gegrindet, um den Ausbau der Transportinfra-

struktur, insbesondere aber des Schienennetzes, zu
planen und zu koordinieren. Arbeiten an zahlreichen
Intercity-Schienenverbindungen, unter anderem auf
der 160km-Strecke von Beijing nach Tangshan in der
Provinz Hebei, haben bereits begonnen.

Infrastrukturprojekte, wie hier die Intercity-Strecke Beijing-
Tianjin, sind zentrale MafSnahmen zur vertieften Integration
von Jing-Jin-Ji

Quelle: bjreview.com.cn

Um die Mobilitat zwischen den Regionen zu steigern,
sollen insgesamt Uber 1.000km an neuen Hochge-
schwindigkeits-Schienennetzen in den drei Regionen
verlegt werden. Auch im Umweltschutz, dem anderen
zentralen Kooperationsbereich, wurden bereits erkenn-
bare Fortschritte erzielt. Die Legislativen in Beijing,
Tianjin und Hebei haben vereinbart, eine Plattform
fir erweiterte Koordination und intensivierten Infor-
mationsaustauschim Rahmen von relevanten Gesetzes-
vorhaben ins Leben zu rufen. Damit sollen insbeson-
dere legislative Erarbeitungsprozesse fiir die Bereiche
Transport, Umweltschutz und industrielle Restruktu-
rierung harmonisiert und optimiert werden. Bereits
im Rahmen des APEC-Treffens Ende 2014 in Beijing hat
die Region in Sachen Luftqualitdt erfolgreich zusam-
mengearbeitet und nach Abschluss des Treffens unter
anderem einen regional libergreifenden Starkversch-
mutzungsalarm, ein Notfallmanagement sowie eine
Plattform zur Informationsteilung etabliert. Ein ge-
meinsamer Plan zur regionalen Kontrolle der Luftver-
schmutzung, der erste dieser Art in ganz China, sieht
vor, allein in diesem Jahr 5,9 Mrd. CNY (840 Mio. EUR)
zur Verbesserung der Luftqualitdt aufzuwenden. Ob-
wohl gerade erst offiziell angelaufen, nimmt Jing-Jin-
Ji bereits in Grundzligen Gestalt an, insbesondere in
den Kernbereichen Umwelt und Infrastruktur. Vom Er-
reichen der zentralen Meilensteine und Zwischenziele
in den kommenden Jahren wird allerdings abhangen,
ob Chinas neue Megalopolis auch tatsachlich zur bei
weitem flachen- und bevolkerungsmaRig grofSten ur-
banen Metropolregion der Welt aufsteigen wird.
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Green Building Symposium und Roadshow in der stidchinesischen Provinz
Fujian

Nach dem grofRen Erfolg des Green Building Sympo-
siums in Guangdong im Juni diesen Jahres organisier-
ten AHK Greater China Guangzhou und econet china
im Auftrag des Deutschen Generalkonsulats Kanton
vom 17. bis 18. September eine weitere Veranstal-
tungsreihe zum Thema umweltfreundliches und ener-
gieeffizientes Bauen in den in der slidchinesischen
Provinz Fujian gelegenen Stadten Xiamen und Fuzhou.

Die Veranstaltungsreihe wurde vom Deutschen Gene-
ralkonsul Helmut Luders und der Stellvertretenden
Ministerprasidentin des Bundeslandes Rheinland-
Pfalz, Eveline Lemke, eroffnet und hatte zum Ziel,
fortschrittliche und zukunftsweisende Losungen im
Bausektor vorzustellen sowie anhand praxisorien-
tierter Fallbeispiele und Diskussionsrunden regional
ein Bewusstsein fir die Moglichkeiten umweltbe-
wusster Losungen zu schaffen. Gleichzeitig sollten
mit Veranstaltungen in den beiden Stadten Fuzhou
und Xiamen Orte in der gesamten Provinz einbezogen
werden, um eine Breitenwirkung zu erzielen. Dies er-
moglichte den deutschen Unternehmensvertretern,
darunter Architekten, Ingenieure sowie Fenster- und
Turenhersteller, sich im Rahmen von Besuchen von
Referenzprojekten ein umfassendes Bild Gber den
aktuellen technischen Stand vor Ort zu machen. Wei-
terhin erhielten regionale Immobilienunternehmen
sowie Entscheidungstrager von Institutionen und Lo-

kalregierungen die Gelegenheit, sich mit Fachex-
perten zu diversen Themen der Stadtentwicklung und
Projektumsetzung auszutauschen. Letztlich unter-
strich die zweitagige Veranstaltung provinzweit auch
die globale Vorreiterrolle Deutschlands im Bereich des
grinen und nachhaltigen Bauens.

Das Symposium begann am Donnerstag, den 17.
September, mit einer Auftaktveranstaltung und
Pressekonferenz im sldostchinesischen Xiamen. Die
Hafenstadt ist ein etabliertes Tourismuszentrum und
hat aufgrund ihrer historischen Bausubstanz bereits
frih den Fokus auf nachhaltige Sanierungstechnik
gelegt. Als besonderes Beispiel gilt hier die der Stadt
vorgelagerte, autofreie Insel Gulangyu, die in ihrer
Geschichte von verschiedenen Kolonialméachten be-
setzt wurde, was sich in der Architektur noch heute
widerspiegelt. Die Sanierung und Instandhaltung der
teils denkmalgeschiitzten Gebadude ist heute eines der
Hauptanliegen der Stadtregierung Xiamen.

An der Pressekonferenz nahmen etwa ein Dutzend
Pressevertreter, hauptsachlich der Lokal- und Provinz-
presse, teil. Die anschlieBende Auftaktveranstaltung
war mit insgesamt 150 Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern, darunter etwa 25 Vertreter deutscher Unterneh-
men, dulerst gut besucht. Die Teilnehmer setzten
sich auf deutscher Seite aus Experten und Unterneh-
mensvertretern sowie Vertre-
tern von Universitaten und
des Wirtschaftsministeriums
des Partnerbundeslands Fu-
jians, Rheinland-Pfalz, zusam-
men. Auf chinesischer Seite
nahmen Immobilienentwick-
ler, Unternehmen aus der
Baubranche, Behorden- und
Verbandsvertreter, Mitarbei-
ter von Designinstituten und
Universitaten sowie Presse-
vertreter die Einladung dan-
kend an. Die Veranstaltung
wurde auf chinesischer Seite
durch das AulRenamt sowie

Oliver Regner, Delegierter der deutschen Wirtschaft in Guangzhou, fiihrte in das Symposium das Bauamt der Stadt Xiamen

ein

unterstuitzt.
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Pressekonferenz vor der Auftaktveranstaltung in Xiamen (v.1.:
Sebastian May, Helmut Liiders, Eveline Lemke, Oliver Regner)

Gemeinsam begriften der Deutsche Generalkonsul
Helmut Liders und die Stellvertretende Ministerpra-
sidentin des Bundeslandes Rheinland-Pfalz, Eveline
Lemke, die zahlreich erschienenen Vertreter der Pres-
se, der Regierung und namhafter Unternehmen. Es
folgten Vortrage deutscher und chinesischer Experten
zur Entwicklung und deutsch-chinesischen Zusam-
menarbeit im Bereich des nachhaltigen Bauens. Der
Abteilungsleiter des Bauamtes der Stadtregierung Xia-
men prasentierte anschauliche Beispiele der Sanie-
rung unterschiedlicher historischer Gebaude und be-
richtete von Erfahrungen und Herausforderungen im
Umgang mit traditionellen Baukonstruktionen. Zum
Abschluss der Veranstaltung in Xiamen fanden paral-
lel zwei angeregte Paneldiskussionen zur Rolle neuar-
tiger Werkstoffe und umweltbewusster Altbausanie-
rung statt. Am Nachmittag besuchten die deutschen
Delegationsteilnehmer eine Ausstellung zur Stadt-
planung von Xiamen und ein Wohngebaudeprojekt,
in welchem umweltfreundliche Gebdudetechnik zur
Anwendung kommt. Darauf folgte der Transfer per
Schnellzug an den zweiten Ort der Green Building
Roadshow, die Provinzhauptstadt Fuzhou. Das kul-
turelle und wirtschaftliche Zentrum der Provinz Fu-
jian hat bislang erst wenig Erfahrung im Bereich des
griinen Bauens, dafiir jedoch umso ambitioniertere
Plane. Der zunehmende Mangel an Wohnraum
dient der Stadtregierung zum Anlass, den nachhalti-
gen Wohnungsbau zu férdern und dabei den Aus-
tausch mit deutschen Unternehmen zu suchen, die
etablierte Losungen vorzuweisen haben.

R T
i 0ol

Paneldiskussion zum Abschluss der Auftaktveranstaltung in
Xiamen

Am Folgetag besuchte die Delegation die Fujian Aca-
demy of Building Research und das Fuzhou Planning
& Design Research Institute in Fuzhou. In der Fujian
Academy of Building Research fand weiterhin ein er-
tragreiches Roundtable-Gesprach der deutschen Un-
ternehmen mit lokalen chinesischen Unternehmen,
Verbandsvertretern und Entscheidungstragern des
Bauministeriums der Provinz Fujian statt. Nach einem
gemeinsamen Mittagessen folgte der Besuch des Fu-
zhou Planning & Design Research Institutes. Das Ge-
baude des Institutes wurde im Marz 2015 bezogen und
zeigt neben dem Einsatz effizienter Gebaudetechnik
auch, welches Energiesparpotenzial durch eine durch-
dachte Gebaudekonstruktion, unter anderem durch
Einbeziehung traditioneller Konstruktionstechniken,
aber auch innovativer und ausgereifter Lichtfiihrung,
realisiert werden kann. Im Rahmen des Besuchs in-
formierten sich die deutschen Teilnehmer weiterhin
Uber die Ausbauplane der Stadt Fuzhou fiir das neue
Geschaftszentrum sudlich des Min-Flusses.

Besuch der Wasseraufbereitungsanlage des Fuzhou Planning &
Design Research Instituts

Die Auftaktveranstaltung hat mit Gber 150 Teilneh-
mern die Erwartungen deutlich Ubertroffen. Ins-
besondere das Presseecho war deutlich starker als
angenommen. Die Besuche der Referenzprojekte in
Xiamen und Fuzhou wurden durch die teilnehmenden
deutschen Unternehmen unterschiedlich bewertet.
Wahrend das Fuzhou Planning & Design Research In-
stitute als ein sehr beeindruckendes Beispiel umwelt-
bewussten Bauens gelobt wurde, bewerteten die Ex-
perten der Unternehmen die Bemihungen in Xiamen
differenzierter. Allerdings sei das Projekt ein gutes
Beispiel dafiir gewesen, welche Herausforderungen
fur Green Building-Technologien im Wohnungsbau
lagen, wo gerade im Hinblick auf Wirtschaftlichkeits-
argumente noch viel Uberzeugungsarbeit geleistet
werden misse. Wahrend der Auftaktveranstaltung
und des Roundtable-Gesprachs in Fuzhou konnten die
deutschen Unternehmen zahlreiche Kontakte vor Ort
sammeln, die von einigen der Teilnehmer fir ein in-
tensiviertes zukilinftiges Engagement in der stidchine-
sischen Provinz genutzt werden sollen.
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Passivhauser in China — Die Einfilhrung eines neuen Baukonzepts fir
anspruchsvolle Au3enbedingungen

Ein Gastbeitrag von Matthias Matschewski, Peter Ruge Architekten
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AHK Greater China

Das Potenzial des Passivhaus-Standards fiir China

Ein Drittel der weltweiten CO,-Belastungen entstehen
durch den Betrieb von Gebauden. Um diesen Aus-
stoR zu reduzieren und die Vorgaben der weltweiten
Klimaschutzziele zu erreichen, wird die Forschung
Uber hoch energieeffiziente Bauweisen und deren
praktische Implementierung weiter vorangetrieben.
Mit der Anwendung eines zentralen, ganzheitlichen
Konzepts zur Reduktion des Primarenergiebedarfs
eines Gebdudes fur Heizung, Kiihlung, Beleuchtung,
Gerate und Anlagen auf 120 kWh pro m?a prasen-
tiert das Passivhaus eine optimierte Gebaudehiille und
effiziente Luftungsanlage, die strengen Vorgaben ge-
recht werden. In Deutschlands und Europas gemalig-
ter Klimazone bereits erprobt und bewahrt, stellt das
Passivhaus als Wohngebdude in Stdchinas feucht-
warmer, subtropischer Klimazone ein neues Konzept
dar. Dies ist insofern relevant, als mehr als die Halfte
des weltweiten Gebdudeenergieverbrauchs nicht fir
das Heizen, sondern fir das Kihlen von Gebauden
aufgewendet wird. Hierbei ist der zentrale Lastfall flr
den komfortablen Aufenthalt in Gebauden wahrend
der Sommermonate die AulRentemperatur in Stdchi-
na, mit Werten von bis zu 40 Grad Celsius und mehr
sowie einer Luftfeuchtigkeit, die héher als 90 Prozent
liegt. Im Winter sinken die Temperaturen selten unter
den Gefrierpunkt. Die Aufgabe, unter diesen widrigen
Klimabedingungen ein hoch energieeffizientes Ge-
bdude im Passivhausstandard zu erstellen, wurde im
Jahr 2011 an das Berliner Architekturbiiro Peter Ruge
Architekten herangetragen. Das Biiro besitzt langjah-
rige Expertise im Bereich des griinen Bauens, die sich
an einem umfangreichen Portfolio von bereits zertifi-
zierten, nachhaltigen Gebduden zeigt.

MaRBanzug fiir das Klima

Das Passivhaus Bruck ist das Kernstlick des westlich
von Shanghai in Changxing gelegenen Forschungs-
und Entwicklungszentrums des chinesischen Im-
mobilienentwicklers Landsea. Ziel der Architekten
war die Konstruktion des ersten Pilotprojekts fir ein
energieeffizientes Wohngebaude in einem feucht-
warmen Klima. In den folgenden zwei Jahren haben
die Architekten das Projekt in zahlreichen energieef-
fizienten Optimierungsschritten in detaillierter Aus-
fihrungsreife geplant. Das flinfgeschossige Gebaude
beherbergt auf 2.200 Quadratmetern insgesamt
36 Ein-Raum-Apartments, 6 Zwei-Raum-Executive-

Suites sowie 4 Drei-Zimmer-Musterwohnungen. Die
Wohnungen sind so angelegt, dass sie interessierten
Familien eine Probewohnphase erméglichen, um eine
nachhaltige Wohnumgebung aus erster Hand erleben
zu kdnnen. Das Passivhaus Bruck wurde im Sommer
2014 fertiggestellt und offiziell er6ffnet. Mit einer ca.
95-prozentigen Energieeinsparung im Vergleich zu
konventionellen chinesischen Wohngebauden und
einem Primarenergieverbrauch von nur 106 kWh pro
mZa ist das Passivhaus Bruck somit das erste Wohnge-
bdude, das im feuchtwarmen Klima Sidchinas durch
das deutsche Passivhaus-Institut (PHI) als Passivhaus
zertifiziert wurde und in Betrieb gegangen ist.

Das Passivhaus Bruck reprdisentiert einen energieeffizienten
Ansatz fiir herausfordernde Umweltbedingungen
Quelle: Jan Siefke

Die grofRte Herausforderung bei der Entwurfs- und
Ausfiihrungsplanung des Projekts war das im Siden
Chinas vorherrschende feucht-warme Klima. Das von
Peter Ruge Architekten verfolgte Passivhaus-Kon-
zept tragt diesem Umstand Rechnung: Die exzellente
Warmedammung des Gebdudes minimiert den Ener-
gieeintrag durch die AuRenwdnde. Um die opaken
und transparenten Teile der AuRenhille zusatzlich
gegen die intensive direkte und reflektierte Son-
nenstrahlung zu schiitzen, wurde um die thermische
AuRenhdille ein Verschattungsband aus vertikalen Ter-
rakottastdben gelegt. Auf der Stidseite des Gebaudes
wurde dieses Band vor den Fenstern durch speziell
geformte Leibungselemente ersetzt, um den Be-
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optimale  Sudausrich-
tung den Wirkungsgrad
der Verschattungsele-
mente  entscheidend
zu erhoéhen. Um eine
reibungslose und
fachgerechte Konstruktion der Gebaudehille zu
gewahrleisten, wurde, mit dem Ziel, Warmebriicken
durch Ausfiihrungsfehler zu minimieren, Kosten zu re-
duzieren und den spateren Nutzern maximalen Kom-
fort zu bieten, bereits friih im Entwurfsprozess beson-
deres Augenmerk auf die Berlicksichtigung der am
Projektstandort verfligbaren Bautechnologie gelegt.

ein komfortables Wohnerlebnis
Quelle: Peter Ruge Architekten

Passive Gebaudetechnik

Ebenso wie die Fassade wurde auch die Gebaudetech-
nik speziell auf das Projekt zugeschnitten. Die Planung
erfolgte in enger Abstimmung mit den Ingenieuren
des PHI. In Siidchinas Sommern ist insbesondere das
Kidhlen und Entfeuchten der Zuluft, was u.a. einen
zentralen Faktor fir Energieeffizienz darstellt, entschei-
dend fiir die klimatische Behaglichkeit im Innenraum.
Auch hier ermdglicht das Passivhaus-Konzept eine
energieeffiziente Umgebung: Die luftdichte Gebau-
dehiille ist Voraussetzung fiir den Einsatz einer gere-
gelten Zu- und Abluftanlage mit einer hocheffizienten
Warme- und Feuchterlickgewinnung. Die im Gebdude
bendtigte, im Sommer jedoch zu warme und zu feuchte
Frischluft gibt bereits vor dem Einstromen ins Gebaude
einen GrolSteil ihrer Warme und Feuchtigkeit an die
gleichzeitig aus dem Gebaude herausstromende, kiihl-
trockene Verbrauchsluft ab. Somit bleibt die einmal
eingebrachte Kalteenergie weitgehend im Gebaude
und der aktiv einzubringende Energiebedarf reduziert
sich betrachtlich. Insgesamt versorgen drei derartige
Luftungssysteme die unterschiedlichen Bereiche des
Gebadudes mit Frischluft. Zusatzlich bendtigte Kalte
und Entfeuchtung —und auch Warme im Winter — wird
zentral Uber zwei Luft-Warmepumpen auf dem Dach

hot + humid = 3
stale air E2d

Ventilation and cooling/heating system

1 Balanced ventilation system
with heat and moisture recuperation

2 Cooling base load is covered through by
one of two air-to-air heat pumps

3 Asecond air-to-air heat pump covers
the cooling peak load

4 User controlled cooling coils is installed
in the apartments ( circulating air)

Das innovative Liiftungs- und Kiihisystem des Passivhauses bietet den Bewohnern im Innenraum

zur Verfligung gestellt und Gber die Frischluft ins Ge-
baude eingebracht. Bei Bedarf besteht fiir Nutzer die
Moglichkeit, fiir einen begrenzten Zeitraum zusatzliche
Kihlleistung in Form von Umluftgeraten anzufordern,
welche direkt in den Apartments installiert werden.
Eine auf dem Dach installierte Solarthermieanlage
deckt darlber hinaus nahezu den gesamten Jahresbe-
darf an Brauchwasserwarme.

Energieeffizientes Bauen in Stidchina stellt fir alle Be-
teiligten eine Herausforderung dar. Mit der Realisie-
rung des Passivhauses Bruck wurde demonstriert,
dass nachhaltiges Bauen in Stdchina moglich ist und
dabei gleichzeitig visuell ansprechend sein kann. Laut
Prof. Peter Ruge erbringt das Passivhaus Bruck den in-
novativen Nachweis, dass sich globales Energiespar-
wissen und lokale chinesische Kultur im Rahmen eines
integrativen, transdisziplindren und interkulturellen
Entwurfsansatzes gegenseitig architektonisch be-
fruchten. Auch renommierte Institutionen haben dies
erkannt: Neben dem Erhalt der ersten Gold-Zertifi-
zierung der Deutschen Gesellschaft fiir Nachhaltiges
Bauen (DGNB) fiir ein realisiertes Projekt in China
wurde das Passivhaus Bruck im Jahr 2014 fiir seine
vorausschauende Gebaudeplanung mit der Goldme-
daille der World Green Design Awards ausgezeichnet.

Neben Peter Ruge Architekten und dem Bauherrn
Landsea Europe R&D waren u.a. folgende Partner am
dem Projekt beteiligt: Shanghai Landsea Planning &
Architecture Design, Passivhaus-Institut, Drees & Som-
mer Sustainable Engineering Consulting, energydesign
Shanghai, Deutsche Energie-Agentur, Jiangsu Nantong
Erjian Group sowie Ingenieurbiiro Meyer-Olbersleben
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AHK-Geschaftsreise nach Jiangsu und Hebei zum Thema eWag

,Dezentrale Energieversorgung durch Erneuerbare Energien”

Vom 14.-18. September 2015 fiihrten die beiden Stand-
orte der deutschen Auslandshandelskammer in Bei-
jing und Shanghai in Kooperation mit eclareon eine
vom Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie
(BMWi) geférderte Geschaftsreise durch. Eine damit
verbundene, eintagige Fachkonferenz am 14. Septem-
ber zum Thema , Dezentrale Energieversorgung un-
ter Einsatz von Erneuerbaren Energien in Hebei und
Jiangsu“ wurde von der AHK Greater China Shanghai
organisiert und durchgefiihrt. Die begleitende Ziel-
marktanalyse zum Themenfeld der dezentralen Ener-
gieversorgung wurde im Vorfeld von der AHK Greater
China Beijing verfasst und den deutschen Unterneh-
men zur Verfligung gestellt.

Durch Prasentationsmoglichkeiten vor einem chi-
nesischen Fachpublikum, dem Austausch von tech-
nischem Know-how und durch die Vermittlung umfas-
sender Markt- und politischer Rahmenbedingungen
war es das Ziel der Geschaftsreise, den deutschen Fir-
men einen potenziellen Einstieg in den aufstrebenden
Markt fir Erneuerbare Energien in China zu ebnen.
Aufgrund der bestehenden Umwelt- und Luftver-
schmutzungsthematik finden nicht-fossile Energie-
trager in der Volksrepublik China immer mehr Beach-
tung und erfahren dariiber hinaus auch zunehmend
staatliche Forderungen im Rahmen verschiedener poli-
tischer MaRBnahmen, wie beispielsweise in Form von
Steuererleichterungen oder Einspeiseverglitungen.

Delegationsteilnehmer waren u.a. Simone Pohl (Delegierte und Chief Representa-
tive), Verena Simon (Leiterin econet china) sowie Paul Rydzek (eclareon)

S
&7

| /
Vor diesem Hintergrund waren im \\#:‘fe in .;e'ﬁfy
Rahmenprogramm der Fachkonfe- o
renz vom 14. September neben den aus Deutschland
angereisten Firmen Frankfurt Energy, Industrial Solar,
Exxergy, Tewe Elektronic und Binder auch chinesische
und deutsche Experten aus dem Gebiet der erneuer-
baren und dezentralen Energieférderung vertreten.

Tao Guangyuan vom Chinesisch-Deutschen Zentrum fiir Er-
neuerbare Energien informierte die Veranstaltungsteilnehmer
liber Herausforderungen und Entwicklungsperspektiven von
Solar- und Windenergie in China

Nach einer morgendlichen Einfiihrung in die Thema-
tik des deutschen Energiemarkts, der Energiewende
sowie der Exportinititative Erneuerbare Energien von
Paul Rydzek (eclareon), berichtete im Vormittagspro-
gramm Tao Guangyuan vom Chinesisch-Deutschen
Zentrum flr Erneuerbare Energien tber Entwicklungs-
perspektiven und Herausforderungen
der Wind- und Solarkraft in China. In
der ersten Firmenprasentation zeigte
Feng Jianmin von Frankfurt Energy
Finanzierungsentwiirfe fur Solaranla-
genprojekte in China auf. Im Anschluss
an die erste Kaffeepause folgten
dann Prasentationen von Klaus Mayr
(egrid), der Uber Herausforderungen
und Losungen bei der Integration und
Netzeinspeisung von Wind und Pho-
tovoltaik (PV)-Energie referierte, und
Nick Zhang von Industrial Solar, der
die Produktpalette des vor allem auf
PV und Solarthermie spezialisierten
Unternehmens auf dem Gebiet der
Fresnel-Technologie vorstellte.
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Nach einer Fragerunde und einem gemeinsamen Mit-
tagessen folgte der Vortrag von Tang Jianping (Shang-
hai Disneyland) iber die Besonderheiten des dortigen
Energiekraftwerks sowie eine von der Vertreterin von
Exxergy, Wang Xin, durchgefiihrte Firmenprasenta-
tion. Dem Publikum wurde dabei ein Uberblick Gber
das angewandte Know-how in den Bereichen der Pro-
jektliberwachung, Energiesparmdglichkeiten und Qua-
litatssicherung im PV-Sektor gegeben. Im Anschluss
daran berichtete Eric Billig vom Deutschen Biomasse-
forschungszentrum unter anderem Uber politische und
okonomische Rahmenbedingungen, Potenziale und
Ausbauplane der deutschen Bioenergieindustrie. Mit
Bioenergie und Biogasanlagen im Speziellen beschaf-
tigt sich auch die Firma Tewe Elektronic, in deren da-
rauffolgender, von Wilhelm Bonse-Geuking gehaltenen
Firmenprasentation exemplarisch eine Biogasanlage
mit ihren technischen Komponenten vorgestellt wurde.
Galvin Liu, von der in den Bereichen Abwasseraufbe-
reitung und Herstellung von Mess- und Kontrollinstru-
menten flr Gaszufluss operierenden Firma Binder,
hielt mit seinem Vortrag die abschlieBende Unterneh-
mensprasentation der eintdgigen Fachkonferenz.

Nach einer von den Teilnehmern zum Netzwerkaufbau
genutzten, zweiten Kaffeepause fand die letzte Fach-
prasentation statt. Hierbei berichtete Dr. Joachim Rich-
ter von Project Finance International detailliert Gber
Projektfinanzierungsmoglichkeiten in aufstrebenden
Nicht-Industrienationen. Dabei bot Dr. Joachim Rich-
ter den Teilnehmern mit seiner Prasentation einen
umfangreichen Uberblick zu Chancen, Risiken und
potenziellen Kreditgebern und -garantien des chine-

Die Teilnehmer wurden iiber Marktchancen und -entwicklungen im Bereich der erneuerbaren
Energien und dezentralen Energieversorgung in China informiert

Teilnehmer der Fachkonferenz bei anschliefiender Diskussion
und Networking

sischen Marktes. Nach Ende der Fachkonferenz am
Nachmittag nutzten zahlreiche Konferenzteilnehmer
noch die Gelegenheit zu weiterfiihrenden Gesprachen
und zum Networking. Das Echo der Konferenzteil-
nehmer war durchgehend positiv. Inshesondere die
praxisorientierten Prdsentationen waren fiir das chi-
nesische und deutsche Publikum von speziellem Inter-
esse. Wahrend der Veranstaltung wurden die Pausen
von den mehr als 80 Teilnehmern dazu genutzt, mit
lokalen Investoren, Distributoren und Behordenver-
tretern ins Gesprach zu kommen, das personliche
Netzwerk auszubauen und Geschaftsmoglichkeiten
auszuloten.

Ebenfalls im Rahmen der Geschéftsreise fanden vom
15. bis 18. sowie am 28. und 29. September die fiir die
teilnehmenden deutschen Unternehmen im Vorfeld
organisierten Geschaftsgesprache in den Provinzen
Jiangsu und Hebei sowie in Beijing und Shanghai, un-
ter Begleitung von Mitar-
beitern der AHK Greater
China Beijing und Shanghai,
statt. Vor dem Hintergrund
der positiven Wachstums-
perspektiven des Marktes
flr Erneuerbare Energien in
China und dem gestiegenen
Konkurrenzdruck in diesem
Industriesegment leisteten
sowohl die Fachkonferenz
als auch die durchgefiihrten
Geschaftsgesprache einen
wichtigen Beitrag zur Stei-
gerung des Bekanntheits-
grades deutscher Produkte
und Technologien im Be-
reich dererneuerbaren Ener-
gien in China.
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Environment

Kann Peking das Fahrrad neu erfinden? — Eine Evaluierung der Pilotphase
des stadtischen Fahrradverleihsystems

Ein Gastbeitrag von Kerstin Geppert, Freie Universitdit Berlin

Seit Juni 2012 experimentieren mehrere Stadtbezirke
mit der Einflhrung, Organisation und dem Betrieb
eines offentlichen Fahrradverleihsystems fiir Peking.
Mit Abschluss der dreijahrigen Pilotphase wird die
Transportkommission Anfang 2016 eine Reihe von
Anpassungsmalinahmen vornehmen. Grund genug,
sich die bisherige Entwicklung des Fahrradverleih-
systems in der chinesischen Hauptstadt genauer an-
zusehen. Konnten die daran geknipften Erwartungen
erflllt werden und welche MaBnahmen waren notig,
um dem Fahrradverleihsystem zu einem stadtweiten
Durchbruch zu verhelfen?

Welche Erwartungen wurden an die Einfiihrung des
Fahrradverleihsystems gekniipft?

Ein zentraler Grund fir die Entscheidung der Stadt-
regierung, in den Aufbau eines 6ffentlichen Fahrrad-
verleihsystems zu investieren, liegt in der stetigen
Abnahme des Fahrradverkehrs. Zwischen Ende der
1980er Jahre, als das Fahrrad das Hauptverkehrsmit-
tel in China war, und der Investitionsentscheidung der
Transportkommission 2011 ist der Anteil aller Wege,
die in Peking mit dem Rad zuriick gelegt wurden, von
62 auf 15 Prozent gesunken.
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Anteil des Radverkehrs im Vergleich zu anderen Verkehrstrédgern
1986-2014

Quelle: Eigene Darstellung nach Angaben der Pekinger Trans-
portkommission

Gleichzeitig ist der Anteil der mit dem Auto zuriick-
gelegten Wege auf 33 Prozent gestiegen. Die Prio-
risierung des privaten Pkw spiegelt sich nicht nur in
personlichen Kauf- und Nutzungsentscheidungen
wider. Seit Einzug der Motorisierung hat sich Peking zu
einer autogerechten Stadt entwickelt. Als Folge des-

sen hat sich der Radius der chinesischen Hauptstadt
ausgedehnt. Dadurch bedingt sind viele Wegstrecken
langer und zum Radfahren ungeeignet geworden.

Das offentliche Fahrradverleihsystem soll genau an
diesem Punkt ansetzen: Fahrrader kénnen an ver-
schiedenen Orten entlang zentraler Verkehrsknoten-
punkte der Stadt entliehen und wieder zuriickgege-
ben werden. Die erste Stunde der Nutzung ist dabei
kostenfrei. Im Vergleich zum eigenen Fahrrad er6ffnet
das stadtische Fahrradverleihsystem seinen Nutzern
eine hohere Flexibilitdt. Nach Riickgabe des Rades
an einer beliebigen Leihstation kénnen registrierte
Nutzer bequem mit Bus, Bahn oder Auto weiter- bzw.
zurtickfahren. Damit soll das Fahrrad in einer Metro-
pole wie Peking wieder fiir einfache Wege nutzbar
gemacht werden.

Eine positive Bilanz fiir den bisherigen Aufbau

Zu Beginn des Pilotprojektes formulierte Peking das
Ziel, bis 2015 mindestens 50.000 6ffentlich nutzbare
Fahrrader an 1.000 Haltestellen bereitzustellen. Laut
Angaben des China Sustainable Transportation Cen-
ters waren im Mai diesen Jahres bereits 1.645 Hal-
testellen mit 49.417 Fahrradern ausgestattet. Die
Bezirke Chaoyang und Dongcheng im 0Ostlichen In-
nenstadtbereich Pekings sind dabei besonders stark
reprasentiert. Grund dafiir ist ihre Vorreiterrolle als
Pilotbezirke seit Juni 2012. Seit September 2015 ge-
ho-ren insgesamt 13 Bezirke zu Pekings 6ffentlichem
Fahrradverleihsystem.

Der ziigige Aufbau des Fahrradverleihsystems ist der
Tatsache zu verdanken, dass Stadt- und Bezirksre-
gierungen das Projekt gemeinsam tragen. Wahrend
die Stadtebene Anschaffung und Aufbau der Leihsta-
tionen finanziert und die zentrale Koordinierungsstelle
fiir die Projekteinfiihrung bildet, verantworten die be-
teiligten Bezirke den Betrieb, Wartungen und Repara-
turen Uber den gesamten Nutzungszeitraum hinaus.

Wahrend der Aufbau des stadtischen Fahrradverleih-
systems klar nach Plan verlief, ware es zu kurz ge-
griffen, den Erfolg des Projektes allein an raschen Aus-
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bauzahlen zu messen. Grund fiir die Projekteinfiihrung
war der unnachlassig fallende Fahrradverkehrsanteil.
Doch konnte auch die Einfiihrung des Fahrradverleih-
systems eine weitere Talfahrt in den Folgejahren nicht
aufhalten. Zwischen 2011 und 2014 ist der Anteil aller
mit dem Rad zurilickgelegten Wege in Peking um wei-
tere 4 Prozentpunkte auf ein neues Rekordtief von 11
Prozent gesunken.

Wodurch wiirden sich Pekings Bewohner wieder fiir
das Radfahren interessieren lassen?

Es stellt sich folglich die Frage, welche weiteren An-
strengungen notig waren, um dem Fahrradverleihsys-
tem zu einem stadtweiten Durchbruch zu verhelfen.
Wodurch wiirden sich Pekings Bewohner wieder flr
das Radfahren interessieren lassen? Funf konkrete
Malnahmen waren denkbar:

¢ Ausbau und Verdichtung eines stadtweiten Netz-
werkes

Grundsétzlich bleibt zu hoffen, dass der wei-tere
Systemausbau auch Uber die erste Pilotphase hinaus
fortgefiihrt wird. Erfahrungen aus anderen chine-
sischen Stadten legen nahe, dass Nutzer von einer
Verdichtung und Diversifizierung der Stationen prof-
itieren wirden. Bisher stand die Anknipfung an das
offentliche Transportsystem im Vordergrund der
Errichtung von Leihstationen. In einer zweiten Pilot-

econet monitor

phase konnten auch Biiro-
gebaude, Schulen, Einkaufs-
und Freizeitmoglichkeiten
an das offentliche Fahrrad-
verleihsystem angebunden
werden.

e Qualitdtssicherung bei
Betrieb und Wartung

Pekings Fahrradverleihsys-
tem ladt auf seiner Web-
seite Nutzer dazu ein, Be-
wertungen und Kommen-
tare zu ihren Erfahrungen
abzugeben. Aus diesen Bei-
tragen lassen sich direkte
Malinahmen ablesen, um
die Qualitdt des Systems
langfristig zu sichern. Be-
sonders in Bezug auf Be-
trieb und Wartung gibt es
Verbesserungspotentiale:
Hochfrequentierte  Fahr-
radleihstellen laufen beispielsweise oft Gefahr, nicht
genligend Fahrrader bzw. Stellpldtze verfligbar zu
haben. Es ware daher sinnvoll, die Rader in kiirzeren
Abstdnden gleichmafRlig zwischen den verschie-
denen Leihstellen zu verteilen. Gleiches gilt fir die
Instandhaltung von Fahrrdadern und Ausleihtech-
nologien.

- Jtﬁmn\i

Die Verteilung éffentlicher Fahrradverleihstationen in Peking konzentriert sich vor allem auf
den 6stlichen Innenstadtbereich
Quelle: www.bjjtw.gov.cn

e Anmelde- und Servicebarrieren beseitigen

Auffallig ist auch, dass nicht alle Fahrradverleihstel-
len zur Registrierung von Neukunden autorisiert
sind. Die selektive Ausstattung der Leihstellen mit
Servicezentralen stellt eine unndtige Barriere dar,
die viele interessierte Passanten abschreckt. Da der
Grof3teil der bisher errichteten Verleihstationen in
unmittelbare Ndhe von U-Bahnhof-Ausgangen er-
richtet wurde, konnten die Kompetenzen der dort
beschaftigten Servicemitarbeiter um die Anmel-
dung flr das Radverleihsystem erweitert werden.
Fir diese MaRnahme spricht auch die Tatsache,
dass es sich bei der Nutzerkarte um eine spezielle
Variante der in Peking sonst auch geldufigen, wieder
aufladbaren elektronischen Transportkarte handelt.

¢ Finanzmittel langfristig verfiigbar machen

Die beiden letztgenannten MaRRnahmenpakete fal-
len in den Handlungsbereich der fiir Betrieb und In-
standhaltung zustandigen Bezirksregierungen. Doch
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selbst unter gleichbleibenden Bedingungen miissen
sich die Bezirke mit wachsender GrofRe und steigen-
dem Alter des Fahrradverleihsystems auf umfang-
reichere Ausgabeposten einstellen. Es ist folglich
fraglich, zu welchem Grad sie die benotigten Gelder
zur Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen
aufbringen kdnnen. Wieder lasst sich eine mogliche
Losung mit Blick auf andere, bereits erfolgreiche
Fahrradverleihsysteme ableiten. Taiyuan, Haupt-
stadt der Nordchinesischen Provinz Shanxi, und das
an Shanghai grenzende Hangzhou zdhlen zu den
erfolgreichsten ihrer Art. Beide Stadtregierungen
haben sich dazu entschieden, das Fahrradverleih-
system als integralen Bestandteil in das offentliche

Ausleihbare Fahrrdder an einer éffentlichen Fahrradverleihsta-
tion in Dongsi, im Zentrum der Pekinger Innenstadt
Quelle: wikimedia.org

Transportsystem aufzunehmen und dem System da-
durch langfristig Finanzmittel verfligbar zu machen.

e Sichere Fahrradverkehrsbedingungen schaffen

Neben dem Ausbau und der langfristigen Qualitatssi-
cherung des Fahrradverleihsystems spielt auch eine
sichere Fahrradinfrastruktur eine wichtige Rolle,
um mehr Einwohner fiir das Radfahren zu begeis-
tern. Uber Jahre hinweg wurden Radwege jedoch
beim Bau neuer StraRen ignoriert, teilweise sogar

von wichtigen Verkehrsachsen verbannt. Darlber
hinaus werden VerstolRe gegen die StraRenverkehrs-
ordnung nicht angemessen sanktioniert. Auf Fahr-
radwege ausweichende bzw. parkende Pkws und
Motorrader sind in Peking keine Seltenheit. Sichere
Fahrradwege und angemessene BulRgelder bei Ver-
stoBen sind fiir die Entwicklung einer verbesserten
Fahrradkultur in Peking unumganglich.

Veranstaltungshinweis: Netzwerktreffen — Effektive Steuerungsinstrumente fiir die dynamische
Entwicklung des chinesischen Kohlenstoffmarktes

Als durchfiihrende Organisation des vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit unterstitzten Kohlstoffmarkt-Projektes veranstaltet die AHK Greater China Beijing am 6. No-
vember 2015 ein Netzwerktreffen bei dem effektive Regulierungsmechanismen fiir einen dynamischen
Kohlenstoffmarkt vorgestellt und diskutiert werden.

Der besondere Fokus liegt dabei auf der weiteren, zukiinftigen Entwicklung des Kohlenstoffmarktes in
China. Als Referenten werden Chen Zhibin von SinoCarbon Innovation & Investment, der die diesjahrigen
Erfahrungen der Emissionshandelssysteme, beispielsweise anhand des Uberangebots an China Certified
Emissions Reductions (CCERs), zusammenfassen und kommentieren wird, sowie Dr. Jiang Kejun vom Energy
Research Institute der National Development and Reform Commission auftreten, der potenzielle politische
Steuerungsinstrumente, unter anderem eine Umwelt- und Karbonsteuer, und deren mégliche Auswirkun-
gen auf den Emissionshandel vorstellen und analysieren wird.

Das Treffen bietet den Teilnehmern die Gelegenheit, sich tiber aktuelle politische Rahmenbedingungen zu
informieren und mit den anwesenden Experten aus Politik, Wirtschaft, Forschung und weiteren Akteuren
aus den Bereichen des Emissionshandels und der Umwelttechnologie tiber Méglichkeiten und die kiinftige
Entwicklung des chinesischen Kohlenstoffmarktes auszutauschen.

AHK Greater China

Fur weitere Informationen konnen Sie uns gern personlich kontaktieren.

Ansprechpartnerin:

Frau Mengdi Wang

Tel.: +86-10 6539 6653

E-Mail: wang.mengdi@bj.china.ahk.de
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Politics

,Elektromobilitat in China - Entwicklung und Marktchancen”:

Veranstaltungsreihe in Deutschland

Ahnlich wie Deutschland verfolgt China das Ziel, der
groRte Hersteller und weltweiter Technologiefiihrer
im Bereich der Elektromobilitdt zu werden. Die chine-
sische Regierung hat bereits 2009 damit begonnen,
umfassende Subventionen und Initiativen zur For-
derung von Elektromobilitdt einzufiihren. Allerdings
sind das Know-how und die Technologien in vielen
Bereichen noch nicht weit fortgeschritten, was Markt-
chancen fiir deutsche Unternehmen eréffnet. Auf-
grund von sprachlichen Hiirden, Mangel an verlassli-
chen Informationen und Kontakten nutzen deutsche
Unternehmen, insbesondere kleine und mittelstan-
dische Unternehmen (KMUs), allerdings noch nicht
das Potenzial, das der chinesische Markt fiir Elektro-
mobilitat bietet. Dabei ware ein Bewusstsein flr die
Anforderungen globaler Markte fiir KMUs besonders
wichtig, denn Innovationen im ,disruptiven’ Technolo-
giefeld Elektromobilitdt gehen oft gerade von KMUs
aus. Deutsche Unternehmen im Kontext Elektromo-
bilitat sollten deshalb Gber die neuesten Entwicklun-
gen im dynamischen chinesischen Markt informiert
und mit Hinweisen zu moglichen Zugangen versorgt
werden. Dies kann zu neuen Kooperationen und Ge-
schaftsbeziehungen fiihren und damit die deutsche
Kompetenz bei der Elektromobilitat starken.

Zur Unterstltzung von deutschen Unternehmen beim
Aufbau von Kooperationen und Handelsbeziehungen
im Bereich der Elektromobilitdt in China fihrt die
deutsche Auslandshandelskammer in Peking (AHK
Greater China Beijing), unterstiitzt durch das Bundes-
ministerium flr Wirtschaft und Energie, seit April 2015
das knapp zweijahrige Projekt ,EMOChina“ durch. Ne-
ben einem monatlichen Newsletter und einer Delega-
tionsreise nach China Ende 2016 werden im Rahmen
des Vorhabens Informationsveranstaltungen in 2015
und 2016 in Deutschland durchgefiihrt, um Markt-
chancen aber auch -risiken aufzuzeigen und insbeson-
dere das Interesse von KMUs an einer detaillierteren
Erkundung des chinesischen Marktes fir Elektromo-
bilitat zu wecken bzw. zu verstarken.

Die erste Veranstaltungsreihe wurde zwischen dem
21. September und 1. Oktober 2015 in den deutschen
Stadten Nlrnberg, Stuttgart, Hannover und Berlin von
der AHK Greater China Beijing in Kooperation mit den

zustandigen Industrie- und Handelskammern (IHKn)
sowie den vier deutschen Schaufensterregionen fir
Elektromobilitdt organisiert. Im Rahmen der vier
Veranstaltungen informierten der Abteilungsleiter
der Umweltabteilung der AHK Greater China Beijing,
Bernhard Felizeter, und Li Jun vom China Automotive
Technology and Research Center (CATARC) Uber die
Marktentwicklung von Elektromobilitat in China und
die damit verbundenen Marktchancen fir deutsche
Unternehmen.Alsweiterer, integraler Bestandteildien-
ten Vortrage von deutschen Firmenvertretern Uber
Erfahrungen im Bereich der Elektromobilitat in China.

Bernhard Felizeter von der AHK Greater China Beijing infor-
mierte die Teilnehmer iiber Marktchancen fiir deutsche Unterne-
hmen im Bereich der Elektromobilitéit in China

Quelle: Bayern Innovativ

Mit der Foérderung von sogenannten New Energy
Vehicles (NEVs) — Fahrzeuge, welche alternative An-
triebs- und Elektrifizierungstechnologien nutzen und
nicht allein durch einen Benzin- oder Dieselmotor
angetrieben werden — verfolgt die Volksrepublik drei
zentrale Ziele. Chinas Automobilindustrie ist im in-
ternationalen Vergleich durch einen technologischen
Rickstand auf dem Weltmarkt gekennzeichnet. Aus
Sicht der Zentralregierung bietet Elektromobilitat die
Moglichkeit, diesen Abstand gegeniiber den inter-
national fihrenden Herstellern zu schlieBen. Neben
industriepolitischen Ambitionen bestehen fiir China
auch handfeste energiepolitische Ziele. Das Land
muss anndhernd 65% seines Olverbrauchs durch Im-
porte decken. Aktives Fordern von Elektromobilitat
ist damit eine wichtige Strategie, um die Abhangigkeit
von Olimporten reduzieren und die Energiesicherheit
des Landes erhdéhen zu kdnnen. Umweltpolitisch sind
Emissionen aus dem immer noch rasant wachsenden
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Transportsektor fiir einen beachtlichen Teil der taglich
sichtbaren Luftverschmutzung in Millionenstadten
wie Peking oder Shanghai verantwortlich. Die ver-
mehrte Nutzung emissionsarmer Fahrzeugtypen kann
zur verbesserten Luft- und Umweltqualitat in urbanen
Ballungszentren beitragen.

Sowohl Deutschland als auch China verfolgen das
Ziel, Leitmarkt und Leitanbieter fur Elektromobilitat
zu werden. Allerdings stellt die chinesische Strategie
eine Art Gegenpol zur deutschen Forderstrategie von
Elektromobilitat dar: Anders als der systemische An-
satz Deutschlands, welcher alle Entscheidungstrager
zusammenbringt und Richtungsentscheidungen auf
Konsensbasis fallt, verfolgt die Volksrepublik eine
Top-Down-Strategie, in welcher die Zentralregierung
die prinzipielle Strategie sowie die Ziele formuliert
und die Implementierung auf lokaler Ebene durchge-
flihrt wird. Die Forderstrategie Chinas ist, anders als
die deutsche mit einer langen Marktvorlaufzeit, stark
auf eine rasche Marktentwicklung konzentriert. Durch
die Designierung von Pilotstadten versucht China, die
Marktentwicklung entscheidend voranzutreiben. So-
mit besteht in China, anders als in Deutschland, trotz
zentral vorgegebener Strategien und Ziele ein weitest-
gehend dezentrales und konkurrenzorientiertes For-
derumfeld fiir Elektromobilitat.

Die zahlreichen Initiativen zur Férderung und Wei-
terentwicklung von Elektromobilitdt in China er6ffnen
deutschen Unternehmen eine Reihe von Marktchan-
cen in unterschiedlichen Bereichen. Angefangen von
Forschungs- und Entwicklungsberatung, beispiels-
weise bei Antriebs- und Batterietechnologien, tber In-
formations- und Kommunikationstechnologien sowie
Produktionslésungen bietet sich ein interessantes
Betatigungsfeld. Darliber hinaus besteht Bedarf nach
deutschen Losungen im Bereich von Ladestationen
und beim Recycling, beispielsweise von Batterien.
Ebenfalls erforderlich sind ausldandische Losungen bei
abgestimmten Fahrzeugdesigns und im Leichtbaube-
reich sowie bei Priifungs- und Zertifizierungsleistun-
gen, in denen deutsche Anbieter marktfiihrend sind.
Da das komplette Elektrofahrzeug effizient gestaltet
sein muss, bestehen auch Marktchancen bei energie-
sparenden Komponenten wie Beleuchtung, Klimaanla-
gen, Karosserie und bei Fenstern, die beispielsweise
grolflachig bei Bussen Einsatz finden.

Seit Jahren wéchst in China die Nachfrage nach soge-
nannten ,Low-Speed EVs“ — kleine, simple Elektro-
autos zu sehr gilinstigen Preisen mit geringer Reich-
weite. Die Produktionszahlen der insbesondere in
kleinen Stadten beliebten Fahrzeuge sind auf mehr als

400.000 im Jahr 2013 angestiegen. Die Stiickzahlen
Uberschreiten bei weitem die bisher verkauften ,,o0f-
fiziellen” Elektroautos und deuten darauf hin, dass ein
enormes Nachfragepotenzial nach einem Typ von Elek-
troauto besteht, der auf eine bestimmte, preissen-
sible Zielgruppe in kleineren Stadten ausgerichtet ist.
Durch die substanzielle MarktgréRe und zukinftiges
Potenzial ist dieses Marktsegment auch fiir deutsche
Hersteller und Zulieferer, vor allem im Bereich ener-
gieeffizienter Komponenten, interessant.

Li Jun von CATARC konnte den Teilnehmern die neusten Entwick-
lungen der NEV-Branche in China néiher bringen sowie weitere
Marktchancen fiir deutsche Unternehmen aufzeigen

Li Jun von CATARC konnte den Teilnehmern der Ver-
anstaltungsreihe die neusten Entwicklungen der
NEV-Branche in China ndher bringen sowie daraus re-
sultierende, weitere Marktchancen fiir deutsche Un-
ternehmen aufzeigen. Chinas neuster Férderplan sieht
vor, 88 Stadte als Pilotzonen zu designieren, in denen
NEVs finanziell geférdert werden. Insgesamt konnte
allein im ersten Halbjahr 2015 die NEV-Produktion
auf anndhernd 100.000 Fahrzeuge ansteigen, eine
300-prozentige Steigerung gegeniiber dem Vorjahr.
China setzt dabei auf vier Saulen um Elektromobil-
itat langfristig erfolgreich zu férdern. Im Rahmen von
makropolitischen MalBnahmen werden NEVs in In-
dustrie-, Entwicklungs- und Fiinfjahresplanen erfolg-
reich verankert, wahrend finanz- und steuerpolitisch
gesonderte Fordergelder, glinstigere Strompreise
sowie Ausnahmen bei Steuern gewahrt werden. Im
Technologiebereich werden speziell innovative NEV-
Projekte und die Entwicklung effizienterer Fahrzeug-
komponenten durch Subventionen unterstiitzt. Als
vierte Saule werden NEVs im Rahmen administrati-
ver MaRnahmen, wie beispielsweise durch eine ver-
einfachte Zulassung und vorteilhafte Regulierungen,
bevorzugt. Obwohl China bei Forschung und Entwick-
lung, Komponenten sowie Produktionstechnologie fiir
NEVs Fortschritte erzielen konnte, hinkt die heimische
Industrie in einigen Bereichen noch internationalen
Anbietern deutlich hinterher. Beispielsweise im Be-
reich von Elektromotoren bieten sich deutschen Un-
ternehmen Moglichkeiten, in den wachsenden chine-
sischen Markt fir Elektromobilitdt einzusteigen.
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Bei der Herstellung von Elektromotoren ist China noch sehr stark
auf ausléndisches Know-how angewiesen
Quelle: CATARC

Die WeiterentwicklungderLadeinfrastrukturstellteben-
falls ein zentrales Thema in China dar. Obwohl Ende
2014 bereits Gber 640 Lade- und Batteriewechselsta-
tionen und 37.300 Ladesaulen in China errichtet wur-
den, entwickelt sich der Ausbau der Ladeinfrastruktur
bedeutend langsamer als die NEV-Industrie. Demnach
kommen auf jede Ladesdule vier Elektrofahrzeuge.
In diesem Zusammenhang wurden diverse neue Ge-
schaftsmodelle fir Ladeinfrastruktur im Rahmen der
Veranstaltungenvorgestellt—beispielsweise ein Misch-
model, in dem Unternehmen in Ladesdulen in-
vestieren, dabei jedoch von der Regierung unterstitzt
werden —um den Ausbau zu fordern.

Die Veranstaltung in Nirnberg am 21. September
wurde durch Armin Siegert von der IHK Nirnberg fiir
Mittelfranken eroffnet sowie von Dr. Johann Schwenk
von Bayern Innovativ moderiert. Dr. Bastian Zwissler
vom Spiegel Institut Mannheim informierte die Teilneh-
mer Uber Erfahrungen im Bereich der Elektromobilitat
in China aus Kundensicht. Dabei wurde deutlich, dass
vor allem die Reichweite von NEVs und die Ladesaulen-
dichte entscheidende Kaufargumente in China darstel-
len. Ebenfalls sind gestalterische Elemente fiir chine-
sische Verbraucher ein wichtigeres Kaufargument als
technische Details und Ausstattung. Auch Probefahrten
nehmen in China eine gewichtige Rolle bei Konsumen-
ten ein und kénnen kaufentscheidend sein.

In Stuttgart wurde die Informationsveranstaltung am
25. September durch Stefan Biichele von e-mobil BW -
Landesagentur fiir Elektromobilitdt und Brennstoffzel-
lentechnologie Baden-Wirttemberg eingeleitet und
durch Sonja Bachofer von der dortigen IHK moderiert.
Im AnschluR an einen weiteren Fachvortrag von Dr.
Zwissler und einen Erfahrungsbericht von Arian Scholz
der Firma Festo, interessierten sich die Teilnehmer im
Speziellen auch fiir den aktuellen Stand der Ladeinfra-
struktur in China.

Neben einer Eroffnung durch Hannah Rudolph vom
Schaufenster Elektromobilitdt und Moderation der
Veranstaltung durch Dr. Michael Seitz von der IHK
Hannover informierte Jan Ackermann als Vertreter
von IAV am 28. September in Hannover Uber Markt-
chancen und Investitionserfahrungen aus mittelstan-
discher Sicht. Auch hierbei wurde auf die Herausfor-
derung des schleppenden Ladeinfrastrukturausbaus
eingegangen und darauf hingewiesen, dass Koopera-
tion mit chinesischen Staatsunternehmen und Mitar-
beiterbindung noch zwei zentrale Herausforderungen
far deutsche Unternehmen in China darstellen.

Die abschlieende Veranstaltung in Berlin am 1. Ok-
tober wurde durch Dr. Lutz Kaden von der IHK Berlin
eroffnet und Thomas Meildner von der Berliner Agen-
tur fur Elektromobilitdit eMO moderiert. Dr. Henning
Heppner von ebee Smart Technologies teilte mit den
anwesenden Unternehmensvertretern seine Erfah-
rungen im Bereich der Elektromobilitat. Dabei wurde
deutlich, dass eine Prasenz in China sowie die Anpas-
sung an lokale Verhaltnisse entscheidend sei. Obwohl
die offentliche Ladeinfrastruktur noch zu teuer ist,
konnten Grol3projekte vor allem dank Regierungsun-

terstlitzung leichter umgesetzt werden.
i ’
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In China titige deutsche Unternehmen schilderten den zahlreich
erschienenen Teilnehmern ihre Erfahrungen im Bereich der
Elektromobilitdit

Das Programm der Veranstaltungsreihe mit organisier-
ten Fachvortragen, Berichten von in China tatigen
deutschen Unternehmen, Diskussionen sowie die
breite Streuung von Themen der Elektromobilitat er-
moglichte es den insgesamt rund 120 Teilnehmern,
auf vielféltige Weise ihr Wissen (ber die Marktent-
wicklung von Elektromobilitat in China und die damit
verbundenen Marktchancen zu verbessern. Die Infor-
mationsveranstaltungen konnten damit einen wichti-
gen Beitrag zur Entfaltung und Vertiefung deutscher
Geschaftsbeziehungen im chinesischen Elektromobi-
litatssektor leisten.
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Messen & Events

EPTES 2015 - Environmental Protection Technology and
Equipment Show

Shanghai, China - 03.11.2015 - 07.11.2015
www.eptes.ciif-expo.com

NEAS 2015 - New Energy Auto Show
Shanghai, China - 03.11.2015 - 07.11.2015
www.neas.ciif-expo.com
dong.wen@sh.china.ahk.de

GBC Shanghai International Green Building and Energy Efficiency
Exhibition

Betontage Asia Congress

Shanghai, China - 04.11.2015 - 06.11.2015
www.greenbuildingchina.com

CREC — The 7th Chinese Renewable Energy Conference & Exhibi-
tion 2015

Wauxi, China - 05.11.2015 - 07.11.2015

WWW.Crecexpo.com

Green Vehicle Convention 2015
Shanghai, China - 16.11.2015 - 17.11.2015
www.gvc-annual.com

China International Energy Conservation Expo
Beijing, China - 18.11.2015 - 20.11.2015
WWW.ecexpo.icoc.cc

Water Expo China 2015
Beijing, China - 18.11.2015 - 20.11.2015
www.water-expo-china.hk.messefrankfurt.com
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CIEPE — China International Environmental Protection Industry
Expo

Nanjing, China - 19.11.2015 - 20.11.2015

www.ciepe.org

CINEV — China International New Energy Vehicle Show 2015
Hong Kong, China - 24.11.2015 - 26.11.2015
www.cinev-hk.com

China Energy Storage Innovation & Technology Summit 2015
Shenzen, China - 02.12.2015 - 03.12.2015
www.eschina.org

The Asia-Pacific Energy Storage Project Roadshow
Shanghai, China - 06.12.2015 - 08.12.2015
www.leader-xtet.com

Global Automotive Industry Development and Technical Coopera-
tion Summit

Shanghai, China - 07.12.2015 - 08.12.2015

www.leader-xtet.com

International Green Building Expo China 2015
Guangzhou, China - 10.12.2015-12.12.2015
www.igbchina.com

PV China — The 7th China International Photovoltaic Power Gen-
eration and System Integration Exhibition and Forum

Shanghai, China - 10.12.2015 - 12.12.2015

www.pv-china.org

Bezugsadresse im Internet

www.china.ahk.de

% Bundesministerium
& fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit

Der Econet Monitor erscheint in 9 Ausgaben p.a. im Rahmen des
Carbon Market Projekts, der German Industry and Commerce Greater
China, Beijing, das vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit geférdert wird.

Alle abgedruckten Informationen (Text, Graphik, Foto) sind urheber-
rechtlich geschiitzt. Die Weitergabe und Veroffentlichung ist nur mit
ausdricklicher Zustimmung des Herausgebers gestattet. Fir unver-
langt eingesandte Manuskripte wird keine Gewahr tibernommen.

Fir mit Namen gekennzeichnete Beitrage libernimmt der Autor die
Verantwortung.
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Der Inhalt des Econet Monitor basiert u.a. auf folgenden Quellen:

Wirtschaft, Finanzen & Recht

Bundesministerium flr Wirtschaft und Energie (BMWi)
bmwi.de

Caijing
english.caijing.com.cn
Caixin
English.caixin.com.cn

China Financial Markets
mpettis.com

China Law Blog
chinalawblog.com

Clean Biz Asia
cleanbiz.asia

Eco-Business
eco-business.com

Environmental Finance
environmental-finance.com

Financial Times — Alphaville
ftalphaville.ft.com

Germany Trade & Invest
gtai.de

The Telegraph — Finance
telegraph.co.uk/finance

Studien & Publikationen

Access Aisa

accessasia.org

Asian Development Bank

adb.org/publications

Economist Intelligence Unit

eiu.com

German Institute of Global and Area Studies (Giga)
giga-hamburg.de

International Energy Agency

iea.org/publications

McKinsey China
mckinseychina.com

World Bank - East Asia & Pacific
blogs.worldbank.org/eastasiapacific

Smart Growth & E-Mobility

D1EV
dlev.com

Mobility 2.0

mobility20.net

Forum Elektromobilitat
forum-elektromobilitaet.de

Roland Berger
rolandberger.de

Umwelt

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reak-
torsicherheit (BMUB)
bmub.bund.de

Bundesamt fiir Naturschutz
bfn.de

Environmental Leader
environmentalleader.com

Nachhaltiges China
nachhaltiges-china.de

Umweltbundesamt
umweltbundesamt.de

The Guardian — Umwelt
guardian.co.uk/environment

Klimaschutz & CDM
Alternative Energy
alternative-energy-news.info
CDM in China
cdm.ccchina.gov.cn

China Climate Change Info-net
ccchina.gov.cn/english
Chinese Renewable Energy Industries Association (CREIA)
creia.net

Climate Focus
climatefocus.com

Climate Works Foundation
climateworks.org

CO2 Handel

co2-handel.de

Deutsche Emissionshandelsstelle
dehst.de

United Nations — CDM

cdm.unfccc.int

JIKO BMUB

jiko-bmub.de

KfW Carbon Fund

kfw.de/carbonfund

The Economics of Ecosystems and Biodiversity
teebweb.org

China Renewable Energy Information Portal
cnrec.info

Green Technologies & Energy

Esco Committee of China Energy Conservation Association
emca.cn

Alternative Energy
alternative-energy-news.info

China Greentech Initiative
china-greentech.com

China Renewable Energy Society (CRES)
cres.org.cn

Deutsche Energieagentur
dena.de

Europe-China Clean Energy Centre
ec2.org.cn/en

Exportinitiative Energieeffizienz
efficiency-from-germany.info
Exportinitiative Erneuerbare Energien
export-erneuerbare.de

RETech
retech-germany.net

Renewable Energy World
renewableenergyworld.com

Renewables International
renewablesinternational.net
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